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DISPOSITIF DE SECURITE CONTRE LE VOL D'UN VEHICULE AUTOMOBILE. 

Le dispositif de securite contre le vol d'un vehicule 
automobile est monte sur la direction, qui est constitute 
d'une colonne de direction avec un volant, un boitier de di- 
rection et un systeme d'orientation des roues. Le dispositif 
comporte un systeme electrique d'entrainernent secondaire 
de la direction (20), et un systeme electrique de blocage 
(90) dudit systeme electrique d'entrainernent secondaire 
(20), le blocage etant realise au moyen d'un pene (95) ap- 
partenant au systeme electrique de blocage (90), et d'une 
encoche (26) amenagee dans run des elements du syste- 
me electrique d'entrainernent secondaire (20), de maniere 
que le pene (95) soit manoeuvre par le systeme electrique 
de blocage (90), afln de s'engager ou de se retirer de I'en- 
coche (26) du systeme electrique d'entrainernent secondai- 
re (20), pour assurer le blocage ou le deblocage de la 
direction. 

95 5' ^26 





BNSDOCID: <FR_ 



_2793749A1_ 



1 



2793749 



Dispositif de securite contre le vol d'un vehicule 

automobile 

La presente invention se rapporte a un 
5 dispositif de securite contre le vol d'un vehicule 
automobile. Le dispositif selon 1' invention se monte 
sur la. direction . dudit vehicule., automobi le . 

Aujourd'hui, le systeme d'antivol sur les 
v^hicules automobiles est mecanique. . Par 

10 1 ' interm£diaire d'un pene relache par 1' extraction de 
la cle de contact et qui vient s'introduire dans une 
encoche, on bloque la colonne de direction en 
rotation. Ceci rend le vehicule inconduisible . Le 
deblocage de la colonne se fait par 1 ' intermediaire 

15 de la bonne cle du vehicule. Ce systeme repond a la 
legislation actuelle en matiere d'antivol, mais 
presente 1 ' inconvenient d'etre place sur une partie 
de la colonne de direction tr£s encombree. En outre, 
tel qu'il est installs aujourd'hui : sous le tube de 

20 colonne ou sur le cote, le systeme antivol est tres 
agressif en matiere de choc genoux. 

Le but de la presente invention est de proposer 
un dispositif de security contre le vol du vehicule 
25 automobile, qui £vite les inconvenient s decrits ci- 
dessus tout en permettant de se monter aisement dans 
1 1 environnement de la colonne de direction, et de 
s ! adapter facilement sur les colonnes de direction 
existantes . 

30 

Selon 1' invention, un dispositif de securite 
contre le vol d'un vehicule automobile est monte sur 
la direction dudit vehicule automobile. La direction 
est constitute d'une colonne de direction avec un 
35 volant a une extremite, et un boitier de direction a 
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1' autre extremite, qui entraine un. systeme 
d 1 orientation des deux roues directrices du vehicule. 
Ledit dispositif de securite comporte : 

un systEme Electrique d 1 entrainement 
5 secondaire de la direction, 

- et un systEme Electrique de blocage dudit 
systeme electrique d 1 entrainement secondaire ; 

- le blocage Etant realist au moyen d ! un pene 
appartenant au systeme electrique de blocage, et 

10 d'une encoche amEnagEe dans 1 1 un des elements du 
systeme electrique d 1 entrainement secondaire ; 

- de maniEre que le pene soit manoeuvre, par le 
systeme electrique de blocage, afin de s T engager ou 
de se retirer de 1 1 encoche du systEme Electrique 

15 d 1 entrainement secondaire, pour assurer le blocage ou 
' le deblocage de la direction. 

Selon un mode de realisation de l 1 invention, le 
systeme Electrique d f entrainement secondaire de la 
direction avec le systeme electrique de blocage, qui 

20 est associE audit systeme electrique d 1 entra inement 
secondaire, sont disposes sur la colonne de 
direction, c'est-a-dire que le systeme electrique 
d 1 entrainement secondaire est lie en rotation a 
l'arbre de direction. 

25 Le systEme Electrique d f entrainement secondaire 

de la direction comporte un moteur Electrique 
entrainant un rEducteur £ roue et vis sans fin, dont 
la vis est reliEe en rotation au moteur electrique, 
et dont la roue est montEe sur l'arbre de direction, 

30 ladite roue Etant reliEe en rotation audit arbre de 
direction. 

Le systEme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est amEnagEe sur 
la roue du rEducteur. 
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Dans une variante de realisation de 1' invention, 
le systeme electrique d'entrainement secondaire de la 
direction comporte un moteur electrique entrainant un 
rEducteur a roue et vis sans fin, dont la vis est 
5 reliee en rotation au moteur electrique, et dont la 
roue est montee sur l'arbre de direction, ladite roue 
etant relive en rotation audit arbre de direction. 

Le systEme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est amenagee sur 

10 le moteur electrique du systeme electrique 
d' entrainement secondaire . 

Selon un autre mode de realisation de 
1' invention, le systeme electrique d'entrainement 
secondaire de la direction avec le systeme electrique 

15 de blocage, associE audit systeme Electrique 
d'entrainement secondaire, sont disposes sur le 
boitier de direction, c'est-£-dire que le systeme 
.Electrique d'entrainement secondaire est lie en 
rotation au pignon de direction. 

20 Le systEme electrique d'entrainement secondaire 

de la direction comporte un moteur electrique 
entrainant un reducteur k roue et vis sans fin, dont 
la vis est reliee en rotation au moteur electrique, 
et dont la roue est montee sur l'arbre du pignon de 

25 direction, ladite roue etant reliee en rotation audit 
arbre du pignon. 

Le systeme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est amenagee sur 
la roue du reducteur. 

30 Dans une variante de realisation de 1' invention, 

le systeme electrique d'entrainement secondaire de la 
direction comporte un moteur electrique entrainant un 
reducteur a roue et vis sans fin, dont la vis est 
reliEe en rotation au moteur Electrique, et dont la 

35 roue est montee sur l'arbre du pignon de direction, 
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ladite roue etant reliee en rotation audit, arbre du 
pignon . 

Le systeme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est am6nag£e sur 

5 le raoteur electrique du systeme electrique 
d f entrainement secondaire. 

Avantageusement dans les realisations 

precedemment d£crites, la roue du reducteur A roue et 
vis sans fin peut etre mont<§e sur un ensemble de 

0 debrayage, qui est constitue par l'alesage de ladite 
roue coop£rant avec des dents amenagees sur 1 1 axe 
correspondant, de telle maniere qu'en cas d ! effort 
exagere a transmettre, la roue tourne sur le sommet 
des dents . 

5 Selon un autre mode de realisation de 

1' invention, le systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire de la direction avec le systeme electrique 
de blocage, associe audit systeme electrique 
d' entrainement secondaire, sont disposes sur la barre 

0 de direction comportant la cr£maill£re de direction, 
c'est-a-dire que le systeme electrique d ' entrainement 
secondaire est lie en translation a la barre de 
direction . 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
5 de la direction comporte un moteur electrique 
entrainant un reducteur a vis et ecrou, dont l'£crou 
est relie en rotation au moteur electrique, et dont 
la vis est reliee en translation & la cr(§maill£re de 
direction, 1' ecrou 6tant immobilise en translation, 
o et la vis etant immobilis6e en rotation. 

Le systeme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est amenagee sur 
l r 4crou du reducteur. 

Des billes sont disposees entre la vis et 
5 l 1 ecrou. De plus, 1' ecrou comporte au moins une 
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encoche, qui est amenagee perpendiculai rement ou 
parallelement a 1 1 axe de la crEmaillere de direction. 

Dans une variante de realisation de 1 ! invention, 
le systeme Electrique d'entrainement secondaire de la 
5 direction comporte un moteur electrique entrainant un 
pignon, qui engr^ne avec une crEmaillere secondaire, 
dont le pignon est relie en rotation au moteur 
electrique, et dont la cremaillere secondaire est 
reliee en translation a la cremaillere de direction, 

10 l'axe du moteur Electrique Etant perpendiculaire a 
l'axe de la cremaillere de direction. 

Le systeme electrique de blocage ayant un pene, 
qui s' engage dans une encoche, qui est amenagee sur 
le moteur electrique du systeme electrique 

15 d'entrainement secondaire. 

D'apres 1' invention, il est possible d'amenager 
differents types de systeme electrique de blocage. 
Dans un premier type, le systeme electrique de 
blocage comporte un moteur electrique, un reducteur a 

20 vis et ecrou et un pene, le moteur Electrique 
entourant et entrainant en rotation l 1 ecrou, 1 1 ecrou 
etant relie en rotation au moteur electrique et la 
vis etant reliee en translation au p£ne, 1 • Ecrou 
etant immobilise en translation, et la vis etant 

25 immobilisee en rotation. 

Dans un deuxieme type, le systeme electrique de 
blocage comporte un moteur electrique, un pignon 
s'engrenant avec une crEmaillere et un p§ne, le 
moteur Electrique entrainant le pignon, le pignon 

30 Etant reliE en rotation au moteur Electrique, et la 
cremaillere Etant reliEe en translation au pene. 

Dans un troisieme type, le systeme Electrique de 
blocage comporte un ensemble Electrornagnetique a 
noyau plongeur et un pene, le noyau plongeur se 
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deplagant suivant son axe et etant relie en 
translation audit pene. 

Afin de respecter les normes de securite, 
1 1 alimentation electrique du systeme electrique de 
5 blocage se fait par 1 1 intermediate de la cle de 
contact, qui commande un inverseur branche sur ladite 
alimentation electrique, de maniere que l f engagement 
de la cl£ de contact commande le retrait du pene, et 
que le retrait de la cle de contact commande 

io 1' engagement du pene. 

De plus, 1' engagement du pene interdit 
1 1 alimentation electrique du systeme electrique 
d 1 entrainement secondaire de la direction, et en fin 
d 1 engagement du pene, il y a coupure de 

15 1' alimentation electrique du systeme electrique de 
blocage, avec maintien de la position du pene. 

Le dispositif de securite contre le vol selon 
1* invention pr£sente ainsi l'avantage de pouvoir etre 
dispose a I'endroit le plus ad£quat suivant le type 

20 de voiture sur lequel il est monte, c ' est -a-dire soit 
sur la colonne de direction, soit sur le boitier de 
direction ou soit sur la barre de direction. Cette 
disposition du dispositif de 1' invention libere ainsi 
la partie haute de la colonne, qui est tres 

25 encombr£e, et elle augmente la securite du conducteur 
en evitant le choc avec les genoux en cas d' accident. 

De plus, la fonction debrayage automatique sur 
l'axe de la colonne permet d'une part d' absorber les 
chocs tels que ceux avec les trottoirs, et d 1 autre 

30 part d'avoir un systeme d T antivol debrayable. II faut 
egalement observer que la presence d'un r£ducteur 
dans le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
reduit considerablement 1" effort sur le p§ne, lorsque 
ce dernier est dispose sur l'axe du rotor du moteur 

35 electrique de 1 1 entrainement secondaire. 
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D'autres caracterist iques et avantages de la 
presente invention apparaitront plus clairement a la 
lecture de la description suivante de plusieurs 
5 realisations preferees de 1' invention en reference 
aux dessins annexes correspondants dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'une 
direction de vehicule automobile avec les differentes 
positions possibles de 1' ensemble electrique 

10 d 1 entrainement et de blocage selon 1' invention ; 

la figure 2 est une coupe transversale 
partielle perpendiculaire a 1 1 axe de direction de 
1' ensemble electrique d 1 entrainement et de blocage 
monte sur la colonne de direction ; 
15 - la figure 3 est une vue analogue a la figure 2 

d'un autre mode de realisation de 1' invention ; 

la figure 4 est une vue de detail en 
perspective relative aux figures 2 et 3 ; 

- la figure 5 est une vue en coupe axiale d'un 
20 systeme de blocage electrique selon 1' invention ; 

- la figure 6 est une vue en coupe axiale d'un 
autre mode de realisation du systeme de blocage 
electrique ; 

- la figure 7 est une vue en coupe axiale d'un 
25 autre mode de realisation du systeme de blocage 

electrique ; 

la figure 8 est une coupe transversale 
partielle perpendiculaire a 1 1 axe du pignon de 
cr£maillere d ! un autre mode de realisation de 
30 1' ensemble electrique d' entrainement et de blocage 
selon 1 1 invention ; 

- la figure 9 est une vue en coupe selon l'axe 
de la cremaillere de direction d'un autre mode de 
realisation de 1 ! ensemble Electrique d ' entrainement 

35 et de blocage selon I 1 invention ; 
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- la figure 10 est une vue analogue ci la figure 
9 d'un autre mode de realisation de l 1 invention ; et 

- la figure 11 est une vue en coupe axiale d'un 
autre mode de realisation de 1' ensemble electrique 

5 d'entrainement et de blocage selon l f invention. 

Comme cela est represents sur la figure 1, selon 
1' invention, le dispositif de s§curite contre le vol 
d'un vehicule automobile, est dispose sur la 

10 direction dudit vehicule automobile. La direction est 
constitute d'une colonne de direction 1 avec un 
volant 2 a une extremite, et un boitier de direction 
3 a 1' autre extremity. Un arbre de direction 4 est 
monte tournant dans la colonne de direction 1 autour 

15 d'un axe de direction 5. Un pignon de direction 6 est 
monte tournant dans le boitier de direction 3 autour 
d'un axe du pignon 9. 

Le pignon de direction 6 comport e un arbre 8, 
qui tourne dans le boitier de direction 3 autour de 

20 l'axe 9. Le pignon de direction 6 entraine une 
cremaillere de direction 7 ayant un axe 10. La 
cremaillere de direction 7 est agencee sur une barre 
de direction 14, qui appartient au systeme 
d' orientation des deux roues directrices du vehicule 

25 automobile. Le volant 2 entraine en rotation l f arbre 
de direction 4 r qui est relie en rotation au pignon 
de direction 6. 

Dans un mode de realisation represents sur la 
figure 2, le dispositif de sScuritS contre le vol 

30 comporte : 

un systeme electrique d'entrainement 
secondaire de la direction 20, 

- et un systeme electrique de blocage 90 dudit 
systeme electrique d'entrainement secondaire 20. 
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Le blocage est realise au moyen d'un pene 95 
appartenant au systeme electrique de blocage 90, et 
une encoche 26 qui est amenagee dans 1 ' un des 
elements du systeme electrique d'entrainement 
5 secondaire 20. Cet agencement est congu de maniere 
que le pene 95 soit manoeuvre par le systeme 
electrique de blocage 90, afin de s 1 engager ou de se 
retirer de 1' encoche 26 du systeme electrique 
d'entrainement 20, pour assurer le blocage ou le 

10 deblocage de la direction . 

Suivant les differentes realisations de 
1' invention representees sur la figure 1, le systeme 
Electrique d'entrainement secondaire de la direction 
et le systeme electrique de blocage constituent un 

15 ensemble electrique d'entrainement secondaire et de 
blocage de la direction : 

- qui est reference 11 lorsqu'il est monte sur 
la colonne de direction 1, 

- qui est reference 12 lorsqu'il est monte sur 
20 le boitier de direction 3, 

- et qui est reference 13 lorsqu'il est monte 
sur la barre de direction 14. 

L' ensemble electrique d'entrainement secondaire 
25 et de blocage de la direction 11 comprend un systeme 
Electrique d'entrainement secondaire de la direction 
20, qui est represents sur les figures 2 et 3. 
L' ensemble electrique d'entrainement secondaire et de 
blocage de la direction 12 comprend un systeme 
30 electrique d'entrainement secondaire de la direction 
30, qui est represents sur la figure 8. L 1 ensemble 
electrique d'entrainement secondaire et de blocage de 
la direction 13 comprend un systeme electrique 
d'entrainement secondaire de la direction 40 ou 50 ou 
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60, qui sont representes respectivement sur les 
figures 9, 10 et 11. 

Dans le cas de la figure 2, le systeme 
5 electrique d 1 entrainement secondaire 20 de la 
direction avec le systeme electrique de blocage 90, 
qui est associS audit systeme electrique 
d 1 entrainement secondaire 20, sont disposes sur la 
colonne de direction 1, c'est-a-dire que le systeme 

10 electrique d 1 entrainement secondaire 20 est lie en 
rotation a l'arbre de direction 4. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
20 de la direction comporte un moteur electrique 21, 
qui entraine un reducteur a roue et vis sans fin 22. 

15 Le reducteur 22 a une roue 23 et une vis 24. La vis 
24 est reliee en rotation au moteur electrique 21, et 
la roue 23 est montee sur l'arbre de direction 4, 
ladite roue 23 etant reliee en rotation audit arbre 
de direction 4 . 

20 Le systdme electrique de blocage 90 a un pene 95 

qui s 1 engage dans une encoche 26, qui est amenagee 
sur la roue 23 du reducteur 22. Selon I 1 invention, la 
roue 23 doit avoir au moins une encoche 26, dans le 
cas represents, la roue 23 est munie de quatre 

25 encoches 26. 

Les figures 2 et 4 montrent que la roue 23 du 
reducteur a roue et vis sans fin 22 est montee sur un 
ensemble de debrayage 110. Cet ensemble 110 est 
constituS par l'alesage 112 de ladite roue 23, qui 

30 coopere avec des dents 114 am£nag£es sur l'arbre de 
direction 4, de telle maniere qu'en cas d ! effort 
exagere a transmettre, la roue 23 tourne sur les 
sommets 116 des dents 114 . 

Comme cela est represents sur la figure 5, le 

35 systSme Electrique de blocage 90 comporte un moteur 
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electrique 91, un reducteur a vis et ecrou 92 et un 
pene 95. Le moteur electrique 91 a une alimentation 
electrique 102. Le moteur electrique 91 entoure et 
entraine en rotation l f ecrou 94. L'ecrou 94 est relie 
5 en rotation au moteur electrique 91 et la vis 93 est 
reliee en translation au pene 95. L'ecrou 94 est 
immobilise en translation, et la vis 93 est 
immobilisee en rotation. L 1 ensemble est monte dans un 
boitier 99 au moyen de deux roulements 100, qui 

10 retiennent en translation l'ecrou 94 par 
1' intermediate de deux epaulements 96 et 97, qui 
sont agences sur l'ecrou 94. Le pene 95 est muni d'un 
bout carre 98, qui coulisse dans un trou carre 101 
agence dans le boitier 99, afin d 1 immobiliser en 

15 rotation le pene 95, qui est solidaire de la vis 93. 

II existe d'autres realisations du systeme 
electrique de blocage, qui peuvent se monter en lieu 
et place du systeme Electrique de blocage 90. Dans le 
cas de la figure 6, un systeme electrique de blocage 

20 70 comporte un moteur electrique 71, un pignon 72 
s'engrenant avec une cremaillere 73 et un pene 74. Le 
moteur electrique 71 a une alimentation electrique 
79. Le moteur Electrique 71 entraine le pignon 72. Le 
pignon 72 est relie en rotation au moteur Electrique 

25 71, et la cremaillere 73 est reliee en translation au 
pene 74. L 1 ensemble est monte dans un boitier 76 au 
moyen de deux roulements 77, qui retiennent en 
translation le pignon 72. Le pene 74 est muni d'un 
bout carre 75, qui coulisse dans un trou carre 78 

30 agence dans le boitier 76, afin d ' immobiliser en 
rotation le pene 74, qui est solidaire de la 
cremaillere 73. 

Dans le cas de la figure 7, un systeme 
electrique de blocage 80 comporte un ensemble 

35 electromagnetique 81 a noyau plongeur 82, et un pene 
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83. L 1 ensemble electromagnetique 81 a une 
alimentation electrique 85. Le noyau plongeur 82 se 
deplace suivant son axe 86 et est relie en 
translation audit pene 83. L f ensemble est monte dans 
5 un boitier 84, et le pene 83 est solidaire du noyau 
plongeur 82. 

Dans le cas de la figure 3, le systeme 
electrique d f entrainement secondaire 20 de la 

10 direction avec le systeme electrique de blocage 70, 
qui est associe audit systeme electrique 
d' entrainement secondaire 20, sont disposes sur la 
colonne de direction 1, c f est-a-dire que le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire 20 est lie en 

15 rotation £ I 1 arbre de direction 4. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
20 de la direction comporte un moteur electrique 21 
qui entraine un reducteur a roue et vis sans fin 22. 
Le reducteur 22 a une roue 23 et une vis 24. La vis 

20 24 est reliee en rotation au moteur electrique 21, et 
la roue 23 est montee sur 1' arbre de direction 4, 
ladite roue 23 etant reliee en rotation audit arbre 
de direction 4 . 

Le systeme electrique de blocage 70 a un pene 74 

25 qui s T engage dans une encoche 28, qui est amenagee 
sur l 1 arbre commun de la vis 24 et du moteur 
electrique 21 du systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire 20. Selon 1' invention, 1' arbre commun doit 
avoir au moins une encoche 28, qui est disposEe du 

30 cote du moteur Electrique 21, ou qui est dispos£e du 
cote de la vis 24, comme cela est reprEsente en 
traits mixtes sur la figure 3. L' encoche 28 peut etre 
agenc£e sur l'axe de 1' arbre commun, comme cela est 
le cas de la representation en traits mixtes de la 

35 figure 3. Dans ce cas, 1 ' encoche 28 et le pene 
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correspondent 74 peuvent avoir une section carree, 
rectangulaire ou polygonale. 

Les figures 3 et 4 montrent que la roue 23 du 
reducteur a roue et vis sans fin 22 est montee sur un 
5 ensemble de debrayage 110. Cet ensemble de debrayage 
110 est constitue par I'alesage 112 de ladite roue 23 
qui coopere avec des dents 114 amenagees sur l'arbre 
de direction 4, de telle maniere qu'en cas d'effort 
exagere £ transmettre, la roue 23 tourne sur le 

10. sommet 116 des dents 114. 

Le systeme electrique de blocage 70 est 
represents sur la figure 6 et a ete decrit ci-dessus. 
Les autres realisations du systeme de blocage peuvent 
se monter en lieu et place du systeme electrique de 

15 blocage 70, c'est-S-dire les systemes electriques de 
blocage 80 et 90, qui sont representes respect ivement 
aux figures 7 et 5, et qui ont ete decrits ci-dessus. 

Dans le cas de la figure 8 r le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire 30 de la 

20 direction avec le systeme electrique de blocage 90 ou 
70 qui est associ£ audit systeme electrique 
d ' entrainement secondaire 30, sont disposes sur le 
boitier de direction 3, c'est-S-dire que le systeme 
electrique d ' entrainement secondaire 20 est lie en 

25 rotation au pignon de direction 6. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
30 de la direction comporte un moteur electrique 31 
qui entraine un reducteur a roue et vis sans fin 32. 
Le reducteur 32 a une roue 33 et une vis 34. La vis 

30 34 est reliee en rotation au moteur electrique 31, et 
la roue 33 est montee sur l'arbre 8 du pignon de 
direction 6, ladite roue 33 etant reliee en rotation 
audit arbre 8 du pignon 6. 

Le systeme electrique de blocage 90 a un pene 

35 95, qui s'engage dans une encoche 36, qui est 
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amenagee sur la roue 33 du reducteur 32. Selon 
1' invention, la roue 33 doit avoir au moins une 
encoche 36, dans le cas represents sur la figure 8, 
la roue 33 est munie de quatre encoches 36. 
5 Dans une variante de realisation representee sur 

la figure 8, le systeme electrique d 1 ent rainement 
secondaire 30 de la direction comporte un moteur 
electrique 31 qui entraine un reducteur a roue et vis 
sans fin 32. Le reducteur 32 a une roue 33 et une vis 

10 34. La vis 34 est relive en rotation au moteur 
electrique 31, et la roue 33 est montee sur l'arbre 8 
du pignon de direction 6, ladite roue 33 <§tant relive 
en rotation audit arbre 8 du pignon 6. 

Le systeme electrique de blocage 70 a un pene 74 

15 qui s r engage dans une encoche 38, qui est amenagee 
sur 1' arbre commun de la vis 34 et du moteur 
electrique 31 du systeme electrique d 1 ent rainement 
secondaire 30. Selon 1' invention, l f arbre commun doit 
avoir au moins une encoche 38, qui est disposee du 

20 cote du moteur electrique 31, ou qui est disposee du 
cote de la vis 34, comme cela est reprSsente en 
traits mixtes sur la figure 8. L'encoche 38 peut etre 
agencee sur l'axe de 1' arbre commun, comme cela est 
le cas du montage du cote de la vis 34. Dans ce cas, 

25 l'encoche 38 et le pene correspondant 74 peuvent 
avoir une section carree, rectangulaire ou 
polygonale . 

Les figures 8 et 4 montrent que la roue 33 du 
reducteur h roue et vis sans fin 32 est montee sur un 

30 ensemble de debrayage 111. Cet ensemble 111 est 
constitu§ par l'al6sage 113 de ladite roue 33, qui 
coopere avec des dents 114 amenagees sur 1 T arbre 8 du 
pignon 6, de telle maniere qu'en cas d' effort exagere 
a transmettre, la roue 33 tourne sur le sommet 116 

35 des dents 114 . 
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Les differents systemes electriques de blocage 
70, 80 et 90 sont representes respect ivement sur les 
figures 6, 7 et 5 et ont ete decrits ci-dessus . Les 
systemes electriques de blocage 80 et 90 peuvent se 
5 monter en lieu et place du systeme Electrique de 
blocage 70. 

Dans le cas de la figure 9 f le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire 40 de la 
direction avec le systeme electrique de blocage 80, 

10 associe audit systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire 40, sont disposes sur la barre de 
direction 14. La barre de direction 14 comporte la 
cremaill^re de direction 7, c'est-a-dire que le 
systeme electrique d 1 entrainement secondaire 40 est 

15 lie en translation d la barre de direction 14. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
40 de la direction comporte un moteur electrique 41 
qui entraine un reducteur a vis et ecrou 42, dont 
l'ecrou 44 est relie en rotation au moteur electrique 

20 41, et dont la vis 43 est relive en translation a la 
cremaill^re de direction 7. L'ecrou 42 est immobilise 
en translation, et la vis 43 est immobilisee en 
rotation* 

Le systeme electrique de blocage 80 a un pene 83 
25 qui s' engage dans une encoche 48, qui est amenagee 
sur une collerette 45 de l'ecrou 42 du reducteur. 

Des billes 46 sont disposees entre la vis 43 et 
l'ecrou 44, qui comporte au moins une encoche 4 8 
amenagee perpendiculairement a l'axe 10 de la 
30 cr£maillere de direction 7. Dans le cas repr6sente 
sur la figure 9, il y a quatre encoches 48. 

Dans le cas de la figure 10, le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire 50 de la 
direction avec le systeme electrique de blocage 90, 
35 associe audit systeme electrique d ' entrainement 



16 



2793749 



secondaire 50, sont disposes sur la barre de 
direction 14. La barre de direction 14 comporte la 
cremaillere de direction 7, c ' est-a-dire que le 
systeme electrique d 1 entrainement secondaire 50 est 
5 lie en translation a la barre de direction 14. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
50 de la direction comporte un moteur electrique 51 
qui entraine un reducteur a vis et ecrou 52, dont 
l'ecrou 54 est relie en rotation au moteur electrique 
10 51, et dont la vis 53 est relive en translation a la 
cremaillere de direction 7. L'ecrou 52 est immobilise 
en translation, et la vis 53 est immobilisee en 
rotation, 

Le systeme electrique de blocage 90 a un pene 
15 95, qui s ? engage dans une encoche 58, qui est 
amenagee sur une collerette 55 de l'ecrou 52 du 
reducteur . 

Des billes 56 sont disposees entre la vis 53 et 
l'ecrou 54, qui comporte au moins une encoche 58 

20 am6nag6e paralieiement a 1 1 axe 10 de la cremaillere 
de direction 7. Dans le cas represente sur la figure 
10, il y a quatre encoches 58. 

Dans le cas de la figure 11, le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire 60 de la 

25 direction avec le systeme electrique de blocage 70 
associe audit systeme Electrique d 1 entrainement 
secondaire 60, sont disposes sur la barre de 
direction 14. La barre de direction 14 comporte la 
cremaillere de direction 7, c ! est-a-dire que le 

30 systeme electrique d 1 entrainement secondaire 60 est 
lie en translation a la barre de direction 14. 

Le systeme electrique d 1 entrainement secondaire 
60 de la direction comporte un moteur electrique 61, 
qui entraine un pignon 62. Le pignon 62 engr^ne avec 

35 une cremaillere secondaire 63, dont le pignon 62 est 
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relie en rotation au moteur electrique 61, et dont la 
cremaillere secondaire 63 est reliee en translation a 
la cremaillere de direction 7, L'axe 64 du moteur 
Electrique 61 est perpendiculaire a l'axe 10 de la 
5 cremaillere de direction 7. 

Le systeme electrique de blocage 70 a un p§ne 74 
qui s' engage dans une encoche 66, qui est amenagee 
sur le moteur electrique 61 du systeme electrique 
d'entraineraent secondaire 60. 

10 Les differents systemes electriques de blocage 

70 , 80, 90 ont ete months respectivement, dans le cas 
des figures 11 , 9 et 10, et sont representees 
respectivement sur les figures 5, 6 et 7 . Chacun des 
differents systemes electriques de blocage 70, 80 et 

15 90 peut se monter indif f Eremment dans chacun des cas 
representes sur les figures 9, 10 et 11, c'est-a-dire 
que le pene 74, 83 ou 95 peut s' engager 
indif feremment dans 1 1 encoche 48, ou dans 1 1 encoche 
58, ou dans 1 1 encoche 66. 

20 L T alimentation electrique 79, 85 ou 102 

respective du systeme Electrique de blocage 70, 80 ou 
90 correspondant se fait par 1 ' intermediate de la 
cle de contact. La cle de contact commande un 
inverseur, qui est branche sur ladite alimentation 

25 electrique 79, 85 ou 102, de maniere que 1' engagement 
de la cle de contact commande le retrait du pene 
correspondant 74, 83 ou 95, et que le retrait de la 
cle de contact commande 1 1 engagement du pene 
correspondant 74, 83 ou 95. 

30 De plus, 1' engagement du pene correspondant 74, 

83 ou 95 interdit 1 1 alimentation electrique du 
systeme electrique d f entrainement secondaire 
correspondant 20, 30, 40, 50 ou 60 de la direction ; 
et en fin d 1 engagement du pene correspondant 74, 83 

35 ou 95, il y a coupure de 1 f alimentation electrique 
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correspondante 79, 85 ou 102 du systeme electrique de 
blocage correspondant 70, 80 ou 90, avec maintien de 
la position du pene correspondant 74, 83 ou 95. 
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REVENDICATIONS 

1 - Dispositif de sdcurite contre le vol d'un 
vehicule automobile, ledit dispositif etant monte sur 

5 la direction dudit vehicule automobile, qui est 
constitute d'une colonne de direction (1) avec un 
volant (2) a une extr<§mit§, et un boitier de 
direction (3) A l'autre extremite, qui entraine un 
systeme d 1 orientation des deux roues directrices du 
10 vehicule, caracterise en ce que ledit dispositif de 
stcurite comporte : 

un systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire de la direction (20, 30, 40, 50, 60) ; 

- et un systeme electrique de blocage (70, 80, 
15 9 °) dudit systeme Electrique d 1 ent rainement 

secondaire (20, 30, 40, 50, 60) ; 

- le blocage etant realise au moyen d'un pene 
(74, 83, 95) appartenant au systeme electrique de 
blocage (70, 80, 90), et d'une encoche (26, 28, 36, 

20 48, 58, 66) amenagee dans I'un des elements du 

systeme electrique d 1 entrainement secondaire (20, 30, 
40, 50, 60) ; 

- de maniere que le pene (74, 83, 95) soit 
manoeuvre par le systeme electrique de blocage (70, 

25 80, 90), afin de s'engager ou de se retirer de 
l 1 encoche (26, 28, 36, 38, 48, 58, 66) du systeme 
electrique d 1 ent rainement secondaire (20, 30, 40, 50, 
60) , pour assurer le blocage ou le deblocage de la 
direction . 

30 

2 - Dispositif de securite selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire (20) de la 
direction avec le systeme electrique de blocage (70, 

35 80 > 9 °)/ qui est associe audit systeme Electrique 
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d' entrainement secondaire (20), sont disposes sur la 
colonne de direction (1), c 1 est-a-dire que le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire (20) est lie en 
rotation a l'arbre de direction (4). 

5 

3 - Dispositif de securite selon la 
revendication 1, caracterisE en ce que le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire (30) de la 
direction avec le systeme electrique de blocage (70, 

10 80, 90), associ6 audit systeme electrique 
d 1 entrainement secondaire (30), sont disposes sur le 
boitier de direction (3), c'est-a-dire que le systdme 
Electrique d 1 entrainement secondaire (20) est lie en 
rotation au pignon de direction (6). 

15 

4 - Dispositif de securite selon la 
revendication 1, caracterise en ce que le systeme 
electrique d 1 entrainement secondaire (40, 50, 60) de 
la direction avec le systeme electrique de blocage 

20 < 70 ' 80, 90), associe audit systeme electrique 
d' entrainement secondaire (40, 50, 60), sont disposes 
sur la barre de direction (14) comportant la 
cremaillere de direction (7), c'est-a-dire que le 
systeme electrique d 1 entrainement secondaire (40, 50, 

25 60L est li6 en translation a la barre de direction 
(14). 



5 - Dispositif de securite selon la 
revendication 2, caract£ris£ en ce que : 

le systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire (20) de la direction comporte un moteur 
electrique (21) entrainant un reducteur a roue et vis 
sans fin (22), dont la vis (24) est reliee en 
rotation au moteur electrique (21), et dont la roue 
(23) est montee sur l'arbre de direction (4), ladite 
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roue (23) etant relive en rotation audit arbre de 
direction (4) ; 

- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
ayant un pene (74, 83, 95) qui s'engage dans une 

5 encoche (26), qui est amenagee sur la roue (23) du 
reducteur (22) , ladite roue (23) ayant au moins une 
encoche (26) . 

6 - Dispositif de securite selon la 
10 revendication 2, caracterise en ce que : 

le systeme electrique d 1 entrainement 
secondaire (20) de la direction comporte un moteur 
electrique (21) entrainant un rEducteur a roue et vis 
sans fin (22), dont la vis (24) est reliee en 
15 rotation au moteur electrique (21), et dont la roue 

(23) est montee sur l'arbre de direction (4), ladite 
roue (23) etant reliee en rotation audit arbre de 
direction (4) ; 

- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
20 ayant un pene (74, 83, 95), qui s'engage dans une 

encoche (28), qui est amenagee sur l'arbre de la vis 

(24) et du moteur electrique (21) du systeme 
electrique d' entrainement secondaire (20) ; ledit 
arbre ayant au moins une encoche (28) . 

25 

7 - Dispositif de securite selon la 
revendication 3, caracterise en ce que : 

le systeme electrique d ' entrainement 
secondaire (30) de la direction comporte un moteur 

30 Electrique (31) entrainant un reducteur a roue et vis 
sans fin (32), dont la vis (34) est reliee en 
rotation au moteur Electrique (31), et ^dont la roue 
(33) est montee sur l'arbre (8) du pignon de 
direction (6), ladite roue (33) Etant. reliEe en 

35 rotation audit arbre (8) du pignon (6) ; 
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- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
ayant un pene (74, 83, 95), qui s 1 engage dans une 
encoche (36), qui est amenagee sur la roue (33) du 
reducteur (32), ladite roue (33) ayant au moins une 

5 encoche (36) . 

8 - Dispositif de securite selon la 
revendication 3, caracterise en ce que : 

le systeme electrique d 1 entrainement 
10 secondaire (30) de la direction comporte un moteur 
electrique (31) entrainant un reducteur £ roue et vis 
sans fin (32), dont la vis (34) est reliee en 
rotation au moteur electrique (31), et dont la roue 
(33) est montee sur l ! arbre (8) du pignon de 
15 direction (6), ladite roue (33) etant reliee en 
rotation audit arbre (8) du pignon (6) ; 

- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
ayant un pSne (74, 83, 95), qui s'engage dans une 
encoche (38), qui est am6nag6e sur 1" arbre de la vis 

20 < 34 ) e t du moteur electrique (31) du systeme 
electrique d'entrainement secondaire (30), ledit 
arbre ayant au moins une encoche (38) . 

9 - Dispositif de securite selon 1 1 une 
25 quelconque des revendications 5, 6, 7 et 8, 

caracterise en ce que la roue (23, 33) du reducteur a 
roue et vis sans fin (22, 32) est montee sur un 
ensemble de debrayage (110, 111), qui est constitue 
par l'alesage (112, 113) de ladite roue (23, 33) 
30 cooperant avec des dents (114) am£nagees sur 1' arbre 
(4, 8) correspondant , de telle maniere qu'en cas 
d' effort exagere £ transmettre, la roue (23, 33) 
tourne sur le sommet (116) des dents (114). 
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10 - Dispositif de securite selon la 
revendication 4, caracterise en ce que : 

le systeme electrique d'entrainement 
secondaire .(40, 50) de la direction comporte un 
moteur electrique (41, 51) entrainant un reducteur a 
vis et ecrou (42, 52), dont 1' ecrou (44, 54) est 
relie en rotation au moteur Electrique (41, 51), et 
dont la vis (43, 53) est reliee en translation a la 
cremaillere de direction (7), l'ecrou (42, 52) etant 
immobilise en translation, et la vis (43, 53) etant 
immobilisee en rotation, 

- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
ayant un pene (74, 83, 95), qui s ' engage dans une 
encoche (48, 58), qui est amenag§e sur l'ecrou (42, 
52) du reducteur. 

11 - Dispositif de securite selon la 
revendication 10, caracterise en ce que des billes 
(46) sont disposees entre la vis (43) et l'ecrou 
(44), qui comporte au moins une encoche (48) amenagee 
perpendiculairement a 1 1 axe (10) de la cremaillere de 
direction (7) . 

12 - Dispositif de securite selon la 
revendication 10, caracterise en ce que des billes 
(56) sont disposees entre la vis (53) et 1' ecrou 
(54), qui comporte au moins une encoche (58) amenagee 
parallelement a l'axe (10) de la cremaillere de 
direction (7) . 

13 - Dispositif de securite selon la 
revendication 4, caracterise en ce que : 

le systeme electrique d'entrainement 
secondaire (60) de la direction comporte un moteur 
electrique (61) entrainant un pignon (62), qui 
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engrene avec une cremaillere secondaire (63), dont le 
pignon (62) est relie en rotation au moteur 
electrique (61) , et dont la cremaillere secondaire 
(63) est reliee en translation a la cremaillere de 
5 direction (7), 1 1 axe (64) du moteur electrique (61) 
etant perpendiculaire a l'axe (10) de la cremaillere 
de direction (7) ; 

- le systeme electrique de blocage (70, 80, 90) 
ayant un pene (74, 83, 95), qui s' engage dans une 
10 encoche (66), qui est amenagee sur. le moteur 
electrique (61) du systeme electrique d'entrainement 
secondaire (60) . 

14 - Dispositif de securite selon 1 1 une 
15 quelconque des revendicat ions precedentes, 

caracterise en ce que le systeme electrique de 
blocage (90) comporte un moteur electrique (91), un 
reducteur a vis et ecrou (92) et un pene (95), le 
moteur electrique (91) entourant et entrainant en 
20 rotation 1 1 ecrou (94), l'ecrou (94) etant relie en 
rotation au moteur electrique (91) et la vis (93) 
etant reliee en translation au pene (95), I'Ecrou 
(94) etant immobilise en translation, et la vis (93) 
etant immobilis^e en rotation. 

25 

15 - Dispositif de securite selon 1 ' une 
quelconque des revendicat ions 1 a 13, caracterise en 
ce que le systfeme electrique de blocage (70) comporte 
un moteur Electrique (71), un pignon (72) s'engrenant 

30 avec une cremaillere (73) et un pene (74), le moteur 
electrique (71) entrainant le pignon (72), le pignon 
(72) etant relie en rotation au moteur electrique 
(71), et la cremaillere (73) etant. reliee en 
translation au pene (74) . 

35 
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16 - Dispositif de securite selbn l'une 
quelconque des revendications 1 a 13, caracterisE en 
ce que le systeme electrique de blocage (80) comporte 
un ensemble elect romagnetique (81) a noyau plongeur 
(82), et un pene (83), le noyau plongeur (82) se 
deplagant suivant son axe (86) et etant relie en 
translation audit pene (83) . 

17 - Dispositif de securite selon l'une 
quelconque des revendications prec£dentes, 
caracterise en ce que 1 1 alimentation electrique (79, 
85, 102) du systeme electrique de blocage (70, 80, 
90) se fait par 1 r intermediate de la cle de contact, 
qui commande un inverseur branche sur ladite 
alimentation electrique (79, 85, 102), de maniere que 
1' engagement de la cle de contact commande le retrait 
du pene (74, 83, 95), et que le retrait de la cle de 
contact commande 1 1 engagement du pene (74, 83,. 95). 

18 - Dispositif de securite selon l'une 
quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que 1 1 engagement du pene (74, 83, 
95) interdit 1 ' alimentation Electrique du systeme 
electrique d'entrainement secondaire (20, 30, 40, 50 r 
60) de la direction, et qu'en fin d'engagement du 
pene (74, 83, 95), il y a coupure de 1 1 alimentation 
electrique (79, 85, 102) du systeme electrique de 
blocage (70, 80, 90), avec maintien de la position du 
pene (74, 83, 95) . 
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